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Ernest Sente wurde als einziges Kind von Emile Joseph Sente (* 24. Februar 887,
1 1927) und Marie Kremer (aus Reiland stammend, T 1942) am 26 September 1922 in
seinem Heimathaus in der Charles-Jacquinot-Straf3e in Bettemburg geboren. Sein Grof3-
vater (Jean-Baptiste Sente * 5.2.1861, 1 1.8.1946) und seine GroB3mutter (Marie-Ernes-
tine BRAUN * [5.2.1869, 1 15.12.1946) wohnten ebenfalls in Bettemburg, zuerst ab
1886 auf dem Krakelshof und dann ab 1907 im bestbekannten Café Sente, friiher Café
des Belges in der Mondorfer Straf3e.

Ernest, Raymond und Bernard besuchten die Primarschule in Bettemburg und gingen,wie
viele Bettemburger Jungen zur Eisenbahn mit einer Weiterbildung bei der ,Ecole Spéciale
d'Apprentissage” in Bettemburg wobei der Abschluss fur den ,degré supérieur” in Straf3-
burg absolviert wurde'.

Am |. September 1939 brach der Zweite Weltkrieg aus. England und Frankreich erklarten
Deutschland am 3. September den Krieg. Der Vorstof3 der franzdsischen Truppen im
Saarland am 9. September 1939 wurde nicht weiter fortgefihrt und sie zogen sich, trotz
der Tatsache, dass der deutsche Widerstand praktisch null war, vom 2 1. September bis
zum 7. Oktober 1939 auf die Maginot-Linie zurlick. Der deutsche Wehrmachtgeneral
Siegfried Westphal bestétigte spéter, dass die franzésischen Truppen es hitten schaffen
kénnen bis zum Rhein vorzudringen. Die deutsche Verteidigung in diesem franzdsischen
Grenzgebiet war sehr schwach, da alle Anstrengungen nach Polen verlagert waren. Ein
Risiko, das der deutschen Wehrmacht bekannt war, aber von den Franzosen als Vorteil
nicht genutzt wurde.? Es gab aber auch eine Anweisung auf deutscher Seite nichts gegen
diese Invasion zu unternehmen um den sofortigen Ausbruch eines Zweifrontenkrieges
zu verhindern. Es war der Anfang der ,Drole de Guerre®.

Polen war Ende September 1939 besiegt; daraufhin verlegte die Wehrmacht in grof3em
Umfang Soldaten und Waffen an die Westfront (zurtick). Die |. Armee, kommandiert von
Erwin von Witzleben (1881-1944), fuhrte vom |6. bis 24. Oktober 1939 eine Gegen-
offensive. Sie besetzte einige Quadratkilometer franzésischen Territoriums; dabei gab es
auf deutscher Seite 196 Tote, 356 Verwundete und elf zerstorte Flugzeuge. Dann begann
eine Waffenruhe, die bis zum 0. Mai 1940 wahrte.

Ernest Sente war also bei Kriegsausbruch |7 Jahre alt (fast 18), Bernard Ney 19 und
Raymond Gruber 8.

Was geschah zu dieser Zeit im Raum Bettemburg?
Im Frahjahr 1940 stieg die Gewissheit, dass es zu einem militdrischen Konflikt zwischen
Frankreich und Deutschland kommen wirde. Um den Stahlexport der luxemburgi-

Siehe Archives Nationales GEQOI - Dossier 002 pages 0041 - 0047 und Gouvernement en Exil - Dossier 2.).
2 William L. Shirer, La chute de la llle République, p. 546
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schen Stahlwerke nach Belgien und Grofbritannien zu behindern, stoppte Deutschland
die Kokslieferungen an Luxemburg. Es versuchte damit, Luxemburg zu einer deutsch-
landfreundlichen Haltung zu zwingen, wodurch die luxemburgische Regierung in eine
schwierige diplomatische Lage geriet. Zu dem Zeitpunkt war noch nicht abzusehen ob
Deutschland Luxemburg besetzen und anschlieBend annektieren wiirde.

Diese Entwicklung konnte im Rangierbahnhof Bettemburg nicht unbemerkt bleiben.
Aullerdem hatte Radio Luxemburg seine Radiosendungen bereits im September 1939
bei Kriegsausbruch eingestellt. Die Sympathien vieler Luxemburger lagen von Anfang
an auf der allierten Seite. Und man erinnerte sich noch gut an 1914 wo die Neutralitit
Luxemburgs vergewaltigt worden war, man sich aber mit dem Besetzer ,arrangiert” hatte.
Man erinnerte sich aber auch, dass Luxemburg deswegen gréB3te Probleme bei den Frie-
densverhandlungen nach 1918 in Versailles bekam weil die Siegermachte eigenméchtig
Uber Luxemburg befanden und als Land fast aufgeldst worden wire.

Am 10. Mai 1940 um 4.35 Uhr fielen die deutschen Truppen in Luxemburg ein. Von
geschdtzten 5 Flugzeugen landete ein Fieseler Storch mit Besatzung und Maschinenge-
wehr bei der CELULA auf dem ,Appelbierg*.? Das Flugzeug wurde dabei zerstdrt und
brannte aus. Die Wehrmacht bezog irrtimlich Stellung auf dem Geb3ude der CELULA
um die Eisenbahnlinie nach Frankreich zu kontrollieren. Die Kontrolle erstreckte sich somit
nicht auf den Verkehr nach Frankreich, sondern auf die Eisenbahnlinie nach Esch-an-der-
Alzette. Am Nachmittag reagierten die Franzosen mit Scharmiitzeln. Dabei schossen diese
mit Bomben und Granaten von der franzésischen Maginot-Linie Richtung Bettemburg.
So wurde z. B. das Molkereigebdude von EKABE getroffen. Bettemburg beklagte am 10.
Mai 5 Tote und am | . Mai 2 Tote sowie viele Verletzten.* Grof3e Evakuierungsbewe-
gungen kamen auf. Es wird erwahnt, dass sich in der Minettegegend 47.000 Fliichtlinge
nach Frankreich absetzten und deren 40.000 in Richtung Luxemburg Stadt bewegten. An
diesem Tag setzten sich auch Bettemburger nach Frankreich ab u.a. der Bettemburger
Josy Frisch.

Dann sollte es vom 10. Juli bis halben September 1940 zur Luftschlacht von England
kommen, also knapp 2 Monate nach der Besetzung von Luxemburg. Wenn auch nichts
(auBer durch die BBC) tber die verlorene Schlacht von Goering gegen England insbeson-
dere aber Uber den Sieg der RAF Uiber die deutsche Luftwaffe, berichtet wurde, so kann
man trotzdem davon ausgehen, dass diese Niederlage sich auch in Luxemburg herum-
sprach. Es gab also jemand, der trotz der desolaten Lage bei den Alliierten, Hitler Einhalt
gebieten kdnnte, obschon dies eher gefihlsmiBig empfunden wurde. Aber, ist man 20
Jahr alt, will man zu denen gehtren welche die besten Flugzeuge haben, also den Englan-

3 Siehe Fernand Lorang, Bettemburg im 2. Weltkrieg
4 Siehe ,Beetebuerg am Laf vun der Ziit* Band 5 Seite |1 u 12
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dern und man will als Jagdpilot sofort mit dabei sein. An Motivation hat es diesen damals
|8 jahrigen Burschen sicher nicht gefehlt.

Im Buche ,Luxemburger in den Reihen der alliierten Truppen® Seite 542 wird erwéhnt,
dass Bernard Ney in Begleitung von weiteren ,Bettemburger Jongen®, Emest Senté
und Raymond Gruber, sich absetzte um vor der Zwangsrekrutierung in die deutsche
Wehrmacht zu flichten. In einer weiteren Aussage von Bernard Ney prézisiert dieser,
dass sie flichtig wurden um sich dem Arbeitsdienst (eingefihrt am 23. Mai 1941), der
wahrscheinlich erahnten Zwangsverpflichtung (die Zwangsrekrutierung fir Luxemburger
wurde am 9. August 1942 durch Hitler selbst entschieden) und der Verfolgung durch
die Gestapo zu entziehen. Gemal3 den Ausflihrungen von Bernard Ney war lhnen die
Gestapo auf den Fersen wegen der Befreiung und Erndhrung von alliierten Kriegsgefan-
genen auf dem Bettemburger Bahnhofgelinde.

Dies alles hatte sicherlich dazu beigetragen, dass die drei Jugendlichen sich zur Flucht
entschlossen. Diese wurde wahrscheinlich auch sorgféltig geplant, denn es verging noch
ein Jahr nach dem deutschen Einfall, bis Mai 1940, bevor es zur Flucht selbst kommen
solite. In den Unterlagen (siehe FuBnote 1) der Exilregierung wird noch zusétzlich erwahnt,
dass E. Sente und B. Ney zusammen mit einem dritten Kollegen (wahrscheinlich Raymond
Gruber) wihrend des Monats April 1941 in Trier arbeiteten. Die Nazis verlangten,
dass bevor sie zu einem weiteren Studium zugelassen werden wirden, sie sich in der
National-Sozialistischen Bewegung und in die Bewegung ,Heim ins Reich” einschreiben
missten. Nach Angaben der Luxembourg Brotherhood in den USA® begann die Flucht in
Trier. Sie verlieBen nachts ihre Wohnung, kamen zu der Moselgrenze Deutschland-Lux-
emburg. Sie setzten in einem lecken Boot Uber welches langsam aber sicher unterging.
Sie mussten in eiskaltern Wasser schwimmen und retteten sich mit Ach und Krach unter
Beschuss und Leuchtraketen am Himmel auf die Luxemburger Seite.

Die franzoésische und spanische Odyssee von Mai 41 bis Oktober 41

Am 10. Mai 1941, ein Jahr nach der Besetzung, ein symbolisches Datum, verabschie-
deten sich die Drei aus Luxemburg und dies |13 Tage bevor die Verordnung des Arbeits-
dienstes publik wurde. Im Dokument des Nationalarchives (siehe FuB3note |) wurde
weiterhin erlautert, dass der wirkliche Startschuss zur Flucht am |2. Mai erfolgte nachdem
sie noch eine Gehaltszahlung von 3000.-FF erhalten hatten, welche zur Finanzierung
ihrer Flucht dienen solite. Dann begaben sie sich nach Differdingen wo sie mit Hilfe eines
Gaststittenbesitzers, welcher in Verbindung mit den Zollbeamten stand, beim unbe-
setztem Grenzposten wahrend der Mittagspause die Grenze Uberquerten. Sie gingen

5 Two Luxembourg Youngsters Escape to England 39th Schobermesse Section no 3 Rogers Park Luxem-
bourg Brotherhood of America 1942 (Info von H Daniel Jordao)
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nach Longwy und bewegten sich nur nachts. Kurz vor Nancy begegnetet sie der fran-
zésischen Gendarmerie, die sich aber mit ihren Erkidrungen zufrieden gab.¢ In Nancy,
wo ihnen von einem SNCF Beamten eine Verlingerung ihres ,Papier de libre circulation
en France” fir 1941 ausgestellt wurde, erhielten sie auch durch den Onkel von einem
der drei jugendlichen, neue Identititspapiere. Im Jura (iberschritten sie mit viel Gliick die
Demarkationslinie an einer bewachten Stelle an der das Grenzbtiro leer stand und der
deutsche Soldat abwesend war. Ohne Probleme wurden sie auf der anderen Seite der
Demarkationslinie von franzoésischen Bewachern, auf Grund der falschen franzésischen
Papiere durchgelassen (dies ist die Version aus FuBnote 1). Eine erganzende Version kann
dem Text aus ,Brotherhood" 1942 entnommen werden. Sie kamen nach Chalons-sur-
Sadne und stellten fest, dass sie bei Bezahlung (100FF fur den Deutschen und | 50FF fur
den Bootsmann) Gber den Fluss Sabne setzen konnten. Weiterhin begaben sie sich nach
Vichy zu einer Person die ihnen aber nicht helfen wollte? (oder konnte?). Gliicklicherweise
besalen sie genug Geld um sich bis nach Montpellier zu Herrn Knaff durchzuschlagen.
Dieser gab ihnen wertwolle Ratschldge wie sie nach Spanien kommen kénnten. Die
Passage mit einem Flhrer (oder Schlepper) kostete 3000.-FF. Einfacher wire es sich als
Birger der englischen Nation auszugeben. So kamen sie an die spanische Grenze welche
sie bereits unbewusst Uberquert hatten. Dort begegneten sie einem franzésischen Offi-
zier welcher vorgab lhnen zu helfen. Die Drei gaben sich als Lothringer aus die eine
Familie in Bourg Madame besuchen wollten. Der Offizier lud sie ein ihm zu folgen damit
er ihnen den richtigen Weg zeigen kdnnte. Nach 60 Metern belehrte er sie: ,Sie waren
auf spanischen Territorium, jetzt sind sie wieder auf franzésischem Territorium und ich
verhafte sie weil sie Gaullisten sind!”. In Handschellen wurden sie nach Perpignan abge-
fuhrt, wo sie dem Untersuchungsrichter vorgefiihrt wurden. Dieser schiug thnen vor
sich der franzésischen (Vichy) Armee anzuschlieBen, was die drei aber ablehnten. Der
Verdacht auf ,Gaullisten” wurde damit stirker. Sie verteidigten sich mit der Behauptung sie
wollten Frankreich gar nicht verlassen, da ihr ganzes Geld und ihre Kleider noch in Mont-
pellier waren. Der Richter ordnete eine Untersuchung an. Zuriick im Wachsaal, stelite
ein Kommissar, der zuféllig aus Pont-a-Mousson stammte, Fragen an einen der Drei,
der laut seinen Papieren auch aus Pont-a-Mousson stammte. Hier bewegten sie sich auf
ganz dinnem Eise und drohten jeden Augenblick entlarvt zu werden. Dann meinte der
Inspektor: ,Unter uns und unter Freunden, sagen sie mir die Wahrheit und ich werde
versuchen ihnen zu helfen!” Daraufhin vertrauten sie sich diesem viterlichen Franzosen
an und besttigten, dass sie Luxemburger waren. Flugs wurden ihnen wieder die Hand-
schellen angelegt und sie wurden ins Konzentrationslager Argelés-sur-Mer abgefiihrt. Das
war wohl das Ende ihrer Flucht und sie rechneten fest damit wieder nach Luxemburg
ausgeliefert zu werden. Doch in der Nacht konnten sie aus diesem streng bewachten
Lager, mithiffe eines Kompasses, (iber das angrenzende Kistengewasser Richtung Siiden

6 Program 39th Annual Schobermesse given by Section No 3 Rogers Park Luxembourg Brotherhood of
America Seite 83
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und Pyrenden Gber die Grenze nach Spanien entkommen. Ni;ht weit entferr?t von
Figueras sollten sie dann von der spanischen Guardia Ciyll aufgegrlffen-werden. D|esmal
in spanischen Handschellen abgefiihrt, landeten die Drei im Konzentratllonsla'lger Miranda.
Wihrend der Hinfahrt war einer an einen Schwarzen angekettet und die pelden anderen
an zwei spanische Republikaner. Bei den Verhoren gaben sie an franzésische Kanadier,
swei aus Quebec und einer aus Montreal zu sein. Die hygienischen Zusténde waren ka'l'ta-
strophal. Jeder hatte seine Tabelle zu der Jagd auf Lause un.d Kg.ker]aken, 40 b.|s 50 Stlick
pro Tag. Depressionen und das Weinen vor Hoffnungslosigkeit blieben dabei nicht aus.
Dazu kam noch das schlechte Essen, ein schiechter Kaffee ohne Brot am Morgen, zwei
Portionen griine Bohnen mit Hiilsen am Mittag, abends zwei Loftel Suppe, wobei der
weite nur lauwarmes Wasser war. Die Zwangsarbeit bestand in dem sinnlosen Trans-
port von Beuteln, mit Boden gefllt, weit weg zu tragen. In dem schlechten kc'brper.hchen
Zustand war das eine ausmergelnde Sklavenarbeit. Durch die Angabe der kanadnschep
Nationalitit besuchte sie der Militdrattaché der Englischen Botschaft in Madrid. welcher die
Ubergabe der kanadischen Gefangenen an England forderte, obschon er wusste, dass es
sich um Luxemburger handelte, da die drei es ihm mitgeteilt hatten. Ein anderer Luxem-
burger in Miranda, der sich als Luxemburger ausgegeben hatte, wurde nach Luxemburg
zuriickgeschickt. Nach zwei endlosen Monaten wurden zwei (Ernest Sente unq Berqard
Ney) zur Englischen Botschaft in Madrid gebracht und von dort zusammen mit Belgiern
in einem versiegelten Eisenbahnwaggon nach Gibraltar ausgewiesen. Raymond Gruber
solite Ihnen kurze Zeit danach folgen.

Es gibt noch einen Auszug’ aus der Presse zu den Gerichtsaffaren in Luxemburg nach
Kriegsende. Daoei wird Bernard Ney zum jean-Gérard Ney.

,Zeuge Jean-Gérard Ney sagt aus: Er ist der erste Luxemburger, der Uber Spanien nach
England gekommen ist, und dies einzig und allein durch Herrn Knaff. (Man merke, Fiass er
bei Gericht nur Gber sich sprach, ohne Ernest Sente und Raymond Gruber zu erwahnen).
Der Zeuge ist am | 1. Mai 1941 nach Frankreich gegangen. Er bekam Gberall gehph‘en.
Er ging zurlick zu Herrm Funck nach Vichy ins Hotel Gallia, der ihn nach Montpelller'zu
Herrn Knaff verwies. Dieser sagte ihm, wenn er nach Spanien wollte, sollte er alle seine
Identitatspapiere vernichten und sich als franzésischer Kanadier ausgeben. Zuvgr hatte er
ihm auch noch die Fremdenlegion als sicheren Weg angegeben. Ney wollte diesen Weg
aber nicht gehen. Darauf schickte Knaff ihn zu einem Freund an der spanischen Grenze
von dem er auch spanisches Geld erhielt. Er wurde jedoch gefasst, zurlick nach Frank-
reich verwiesen wo er in ein Konzentrationslager kam. Er versuchte es noch einmal,
wurde wieder aufgegabelt und nach Miranda gebracht. Er kam hier als einer der Ersteg
fort nach London wo Minister Bodson ihm immense Dienste leistete. Wahrend drei

7 Zeitungsartikel im LW erschienen anlésslich der Gerichtsprozesse nach dem Krieg. Der Artikel stammt
aus der Sammlung der Familie Sente.
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Monaten war er krank und wurde im Hause des Herrn Bodson gesund gepflegt. Der
Zeuge sagte ferner, Knaffs bester Rat sei der gewesen, sich nicht mit Luxemburgern in
Montpellier abzugeben, wenn er Erfolg haben wolle... (worauthin Geldchter im Zuhérer-
raum ertént, Substitut Wiirth beantragt die Rdumung mit der Begriindung ,wir sind nicht
in einem Zirkus®, Prasident Reckinger ldsst radumen) Ney fuhr weiter fort: Herr Knaff hitte
recht gehabt. Die einzelnen Luxemburger machten was sie wollten, schmiedeten Pline
Uber Plane ohne sie ernst zu nehmen. Alle Luxemburger hétten fortkommen kénnen so
wie ich, wenn sie es ernstlich gewollt hitten. Niemand hielt sie in Frankreich zuriick. Er
hatte den Eindruck gehabt, jeder Luxemburger wartete nur darauf, dass die Regierung ihn
mit der Hand nimmt und nach England bringt. Sie machten auf mich alle einen sehr trau-
rigen Eindruck... Aus Miranda ist er mit einem gewissen Sente fortgekommen, dies mit
Hilfe eines Englanders der erfahren hatte, dass sie Luxemburger waren. Es sei nicht wahr,
dass Belgier und Hollander eher fortgekommen sein sollten, als Luxemburger. Viele Inter-
nierte in Miranda, darunter auch Belgier und Hollénder seien von den Spaniern an die
Deutschen ausgeliefert worden®. Der Zeuge spricht noch kurz von einem Evakuierungs-
dienst der RAF Maitre Thorn erwahnt noch seine Verdienste: 84 Einsétze als Bomber-
pilot, einer der Piloten die am D Day die Nebelaktion durchfiihrten. (Ende des Artikels)

Diese Flucht von Luxemburgern aus Luxemburg wurde von den Nazis klar als Wieder-
stand bewertet, allein der Eintritt in eine fremde Armee (Verordnung vom |3. Oktober
1941) und jegliche Hilfe an Opponenten zum Naziregime waren unter Strafe gestellt, bei
Androhung der Todesstrafe oder Zuchthaus, mit Sippenhaftung und Vermdgenseinzie-
hung (Verordnung vom 14. Oktober 1941). Die Familie von Ernest Sente solite hiervon
betroffen werden, wie spétere Ausfihrungen in diesem Beitrag erldutern werden.

Allein dieses Lager Argelés diente seit 1939 zur Internierung von 95.000 spanischen
Blrgerkriegsflichtlingen (,La Retirada®). Insgesamt saB3en hier in mehreren Camps in den
Pyrenden seit 1939, von Franko vertrieben, insgesamt 500.000 Fltichtlinge aus Spanien
fest®. Dazu stieBen spater in Argelés-sur-Mer Juden, Sinti und Romas sowie andere Fliicht-
linge mit fremden Nationalitaten, also auch unsere drei Luxemburger. Das Lager wurde
Ende 1941 geschlossen. Insgesamt 220.000 Fliichtlinge gingen hier durch dieses Konzen-
trationslager. Das Vichy Regime machte aus dieser Statte dann einen Jugend Camp. (siche
auch www.francaislibres.net) Die Hitlerjugend solite 1943 dieses Camp demontieren.’

Das ,Luxembourg Bulletin‘ erwahnt noch, dass die Uberquerung der Pyrenien weiter
oberstes Ziel blieb. Eine andere Quelle, die ,Revue Historique des Armées N°224* de
1991, ,Des Luxembourgeois au service de la Franc” par J.-|. MONSUEZ erginzt, dass

8 ,Février 1939 LA RETIRADA" von Manuel Moros, Zahlen der Praefektur der &stlichen Pyrenden zum
Ende des Monates Juni 1939, Seite 24

9 Siehe Manuel Moros La Retirada Seite 90
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Fliichtlingslager ARGELES-SUR-MER 1939/40. Foto Manuel MOROS La Retirada

Ernest Sente in Begleitung eines Englanders die Pyrenden Uberquerte. Hier wird nur
Ernest Sente erwihnt. Hatten die Drei sich getrennt um das Risiko zu teilen?

Sie wurden von der spanischen Garde in Saragossa festgenommen und in das ber(ichtigte
ca 200 km nordwestlich von Saragossa gelegene Konzentrationslager Miranda de Ebro
Uberstellt, spater nach Gibraltar.'®

10 ,Que I'on sache tout le courage qu'il aura fallu aux Frangais pour s'exiler volontairement, continuer la
lutte sans soutien, sans famille, dans un pays étranger, et cela au prix de mille sacrifices, mille souffrances
morales et physiques. Combien ne sont jamais arrivés au but. Combien ont péri de froid, de faim, dans
les neiges des Pyrénées ou dans le canot désemparé qu'on ne verra jamais plus ! Combien, blessés,
exténués, ont été pris et emprisonnés dans I'ignoble prison espagnole de Miranda ! On avait coutume
de dire a un Frangais :

- Vous &tes passé par |'Espagne ? Avez-vous fait Miranda ?"

Oui, que 'on sache combien d’'hommes et de femmes ont courageusement préparé leur fuite, succom-
bé et souffert, quelle volonté il leur aura fallu pour résister a tout cela. Que l'on comprendrait alors les
fléchissements de moral, les nervous break down ! De tous c6tés les frontiéres étaient franchies ; a un
certain moment, les Pyrénées étaient traversées par une moyenne de 300 Frangais par jour, de tous
4ges, de toutes conditions. J'ai rencontré des camarades de lair venus de Bretagne sur deux bateaux de
7 mde long, & 23 par bateau. lls ont mis 27 h pour arriver & Liverpool, et cela par tempétes. Tous étaient
malades, trempés ; ils ont croisé toute la nuit avant d'arriver au port. Les Anglais, les ayant apercus dans

la nuit qui tombait, ne purent envoyer un remorqueur, 'état de la mer rendant difficile toute tentative.

47



S

Allgemein zu dieser Flucht, und wenn man franzdsische Kommentare oder Schriften
dazu gelesen hat, stellt man fest, dass es ab 1940 immer schwieriger wurde vom freien
Teil Frankreichs britisches Territorium zu erreichen. Man brauchte ein Flugzeug, ein
Schiff oder man musste die Pyrenden Uberqueren um Gibraltar zu erreichen. Die
Strenge der spanischen Polizei war berlchtigt und bekannt, siehe Miranda. Es kam
zu spektakuldren und dramatischen Ereignissen so z.B. wurden franzdsische Militar-
maschinen Uber Gibraltar von spanischen FLAK Geschitzen heruntergeschossen. Es
gab viele Tote u.a. auch weil die Flugzeuge mit ihren fllchtigen franzdsischen Besat-
zungen auf dem Strand von Gibraltar landen mussten. Am |, Juli 1940 hatte Général
De Gaulle die FAFL (Forces aériennes Francaises Libres) geschaffen und wollte diese so
schnell wie moglich einsatzfihig sehen. Um Mitglied der FAFL zu sein musste man zum
sfreien Frankreich” also der ,France Libre” vor dem |. August 1943 gesto3en sein. An
diesem |. August wurde das ,Freie Frankreich® zu dem ,Kdmpfenden Frankreich" also
der ,France Combattante®. Ende |94 lag die Stirke der FAFL bei etwa 500 Mann Flug
und Bodenpersonal, davon 350 in Grof3britannien. (Siehe dazu auch Cycle de forma-
tion d'un pilote de la RAF Henri Lafont Naissance des Forces aériennes francaises Libre,
Espoir n°129, janvier 2002)

Nach sieben Wochen Aufenthalt in Gibraltar wurden die drei Bettemburger nach
England verschifft. Der Aufenthalt in Gibraltar wird im Exilregierungsdokument als sehr
gut beschrieben, ,wieder satt und gesund mit ein paar Aufgaben betraut®. Es kénnte
sein, dass sie sich bereits in Gibraltar der ,France Libre" angeschlossen hatten. Nach den
vorher genannten Archivunterlagen erreichten sie am 12. Oktober 1941 England mit
dem Wunsch sich bei der RAF zu engagieren. Nach 10 Tagen Aufenthalt zwecks Untersu-
chung der Personalien, meldeten sich die zwei jungen Burschen (Ernest Sente & Bernard
Ney) bei der Exilregierung in London. Sie wurden von einer englischen Familie namens
Dister aufgenommen, welche im Archard Cottage in Byfleet, 20 km slidwestlich von
London in der Ortschaft Woking wohnte.

Es ist anzunehmen, dass die jungen Leute von hier aus ihre Bewerbung starteten und
intensiv Englisch lernten. Es muss auch seit Gibraltar klar gewesen sein, dass sie sich bei
den ,Forces Aériennes Francaises Libres* (FAFL) melden und vorstellen mussten. Allein
schon wegen der Sprachbarriere mussten Freiwillige zuerst die englische Sprache griind-
lich erlernen, denn Englisch war die RAF Sprache und musste bei Beginn der Schulung

Au matin, ils étaient bien persuadés ne plus revoir les deux fréles esquifs. A sept heures le lendemain
matin, les deux bateaux, pavillon haut, faisaient leur entrée au port. On dit que les Anglais sont des gens
froids : mes camarades qui ont vécu cette réception ne sont plus de cet avis.

Un Anglais disait un jour ;

- »Un pays qui produit de tels hommes ne peut que commander le respect.”
Nous pouvons retourner ce compliment aux Anglais, qui, eux ' aussi, ont fourni un si magnifique effort. »
Pierre DECROO.
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Erni Sente & Bernard ,Ben” Ney in Byfleet Archard Cottage November 194/,

zum Piloten einigermaflen beherrscht werden. Es sollte bis zum Februar 1942 dauern
bevor ihre Kandidatur angenommen wurde und dies mit Hilfe der Luxemburgischen
Regierung im Exil. Es liegt aber auch eine Anfrage fir die Ausbildung von zwei Piloten
(Ernest Sente & Bernard Ney) vom 26. November 1941 der Exilregierung bei der Royal
Canadian Air Force vor.'' Diese wurde aber abgelehnt, da die Kenntnis der englischen
Sprache Voraussetzung war. So kam es, dass Ernest Sente, Raymond Gruber und Bernard
Ney am 6. Februar 1942 als Pilotenschuler 2. Klasse bei der FAFL aufgenommen wurden.
Zur Schulung und nach dem Erwerb von geniigend Sprachkenntnissen wurden diese
Freiwilligen anschlieBend von der RAF in sogenannten ITWs (Initial Training Wing) Uber-
nommen, doch keine Flige und nur theoretisches Basiswissen standen anfangs auf der
Tagesordnung.

I Archives Nationales de Luxembourg. Siehe Fussnote |
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Hier ein Auszug von Lt Pierre Decroo (Jagdflieger aus der Squadron Berry, Patrouille B
also ein Kollege von Ernest Sente) aus ,Pilote d'essais avant la guerre, Pierre Decroo fran-
chit les Pyrénées, gagna I'’Angleterre et s'engagea dans les FAFL*'2

,Les Francais arrivant en Angleterre devaient, tout d’abord, satisfaire aux services de sécu-
rité de I'Intelligence Service qui, avec habileté triait le bon grain de l'ivraie. Un verdict
favorable permettait aux aviateurs d'obtenir la carte d'identité spéciale de la RAF, la
fameuse Form twelve fifty donnant droit d'entrée sur tous les aérodromes.

La seconde épreuve était la visite médicale ; visite bien plus sommaire, moins redoutable
que celles du PN, terreur de tout candidat (Bernard Ney fut candidat) & un emploi de
spécialiste navigant. Ces formalités accomplies, il fallait attendre le départ en école.

Ces écoles étaient : EFTS (Elementary Flying Training School), SFTS (Service Flying Trai-
ning School), AFU (Application Flying Unit), OTU (Operational Training Unit) celle-ci,
derniére étape avant les opérations. Les cours duraient de trois a huit mois."

Quartier in Camberlay,
Erni's Bett oben rechts,
nach seinen eigenen
Angaben,

(2 http://aviateurs.e-monsite.com/pages/de-1939-a-1945/un-francais-dans-la-raf.html. Pierre Decroo war
ebenfalls Pilot bei der Gruppe 11/2 Berry squadron 345
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Im April 1942 waren sie zur Ausbildung im Militircamp Camberlay stationiert. Ein Bild
erinnert an den ,Drill* und die Baracken die in Camberlay zur Verfligung standen.

>

Ubungsplatz in Camberlay (Abblg 3&4:Familiensammlung)

Camberlay war vor allem von franzésischen freiwilligen Einheiten von der FAFL belegt.
Nach Camberlay ging es fur Ostern 1942 kurz zuriick nach Byfleet und dann weiter zu
dem ITW (Initial Training Wing) nach Scarborough (Juni |942) gefolgt von London im Juli
1942 und zuriick nach Scarborough im gleichen Monat.

,Voll dabei" Drei
junge hochmoti-
vierte zukiinftige
Piloten Raymond,
Bernard, Ernest
(v.l.n.r)
(Familien-
sammiung)
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Im August 1942 kam die ndchste Stufe in der Ausbildung der jungen Pilotenanwarter.
Bei der EFTS (Elementary Flying Training School) fing die praktische Flugeinweisung statt,
normalerweise 50 Flugstunden wahrend acht Wochen. Dies geschah in SYWELL im
Northamptonshire, 70 km &stlich von Birmingham. EFTS Sywell war ein Ausbildungs-
zentrum fUr angehende Piloten, wobei der heute legendére Flugzeugtyp ,Tiger Moth*
benutzt wurde. EFTS Sywell war flr sehr viele franzésische Pilotenanwarter unter dem
Kommando von Lt Edouard Pinot die Anlaufstelle Nummer eins. Lt Pinot hatte am Anfang
des Krieges im Juni 1940, 100 franzésische Pilotenschiler mit Fluglehrern und Material auf
einem Fischerkahn nach England gebracht. Der Fall ,Morlaix, die 23. Elementar-Flugschule
von Le Mans" ging in die franz&sische Militirgeschichte ein.

de Havilland D.H.82A Tiger Moth Mic Il einer RAF Elementary and
Reserve Flying School im Jahre 1940

im Zusammenhang mit der drohenden
nvasion durch die Deutschen bereitete
man aber auch eine offensive Verwen-
dung der Tiger Moth vor und entwickeite
Gestelle fur acht 9-kg-Bomben zum An-
bau unterdem hinteren Cockpit oder unter
ien Trag@achen. Rund 1500 solcher Rist-
alze wurden gefertigt und an die Flug-
schulen ausgegeben, doch nie im Einsatz
verwendet. Recht frih, im Dezember1939,
stellte man sechs Kustenpatrouillenstaf-
feln auf, davon aliein funf mit der Tiger
Moth. Zwar konnten diese Maschinen ker-
ne Ziele bekampfen, aber man hielt es tur
moglich, daB das Gerausch eines Flug-
zeugmotors deutsche U-Boote vom Auf-
tauchen abhalten und somit thre Chancen
zum Angriff gegen Uberwasserschiffe ver-
ringern wiirde,

de Havilland D.H.82

Trainingsflugzeug Tiger Moth (Photo&Text Aircraft de Agostini)
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Ernest Sente auf
dem Hintersitz
der Tiger Moth.
Auf diesem Bild
ist eine zusdtz-
liche Schiebe-
haube gegen
- Wind und Regen
' installiert. Vorne
" im Cockpit sa3
1 der Lehrer.

Man kann wohl davon ausgehen, dass die drei Jungs aus Bettemburg in Sywell auch unter
seine Fittiche gerieten. Nach Beendigung dieser Stufe in der Pilotenausbildung wurde der
Anwirter, auf Grund seiner Stirken und Winsche, aber auch der vorliegenden Beddirf-
nisse auf einmotorigen oder mehrmotorigen Maschinen, einer weiteren Fortbildung durch
die ,Service Flying Training School” zugeteilt. Dies durfte Ende August 1942 entschieden
worden sein, denn im September standen Ferien in Schottland auf dem Programm.

Wie in einem FAFL Bulletin publiziert, kam es am 24. August 1942 zur Promotion der
ausgebildeten Pilotenschiiler, wobei Sente und Ney aufgefuhrt werden. Raymond Gruber
ist bei dieser Promotion nicht dabei. Er ging aber auch anschlieBend nach Kanada und
kam im August 1943 mit allen Piloten und Flying Officers zurtick. Die Promotion'? betraf
Erni Sente, Bernard Ney und seine weiteren Freunde die mit |hm in der Ausbildung in
Sywell waren.

I3 Extrait de «Bulletin des F.A.F.L. / GL Martial Valin»
«NFORMATIONS OFFICIELLES PROMOTIONS
Caporal RATISBONNE est promu Aspirant & la date du 2.7.42
Sergent BIZIEN est promu Aspirant a la date du 16.8.42 (a titre mission)
Caporal KAINUKU est promu Sergent 4 la date du 25.8.42
2e Classe MARCHAL est promu Caporal a la date du 24.8.42

2e Classe DABOS Jean est promu Caporal a la date du 24.8.42, 1199.2012
2e Classe MENDES Georges est promu Caporal & la date du 24.8.42 127.7.1944
2e Classe NEY Bernard est promu Caporal a la date du 24.8.42 12003

2e Classe VIDAL Raoul est promu Caporal & la date du 24.8.42 *® |3:5:1924

2e Classe SENTE Ernest est promu Caporal a la date du 24.8.42 1 29.4.1944
2e Classe SIMON est promu Caporal 4 la date du 27.8.42
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Seine Kameraden (v.l.n.r.) bei der Ausbildung in Sywell: Vidal, Arnaud, E. Sente, Fern. Oulman, Georges
Mendes, Sgt Coutrot, |. Halleguen, Jean Dabos, Morard, B. Ney. (Foto: aus Familiensammiung)

Ein weiterer Aufenthalt in Manchester im Oktober 1942 wird in den persénlichen Unter-
lagen von Erni Sente erwahnt. Eine letzte Eintragung datiert vom 27. Oktober 1942. Dies
durfte der Zeitpunkt sein wo er mit Raymond Gruber und Bernard Ney nach Kanada
verschifft wurde um eine weitere Etappe seiner Ausbildung anzutreten, die SFTS (Service

Flying. Training School).

Foto wéhrend der Ausbil-
dung, unbekannter Ort
wahrscheinlich in Kanada.
Man beachte die NORTH
AMERICAN 16 Trainings-
flugzeuge im Vordergrund
sowie die 2 motorigen
Trainingsflugzeuge fur die
e e . Bomber u. Transport -

h‘;- =i Pilotenausbildung. (Foto:

Familiensammiung)
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Ernest Sente wéhrend eines Soloflugs auf einem Trainer North American T6 wahrscheinlich aufgenommen
widhrend seiner Ausbildung in Kanada. (Foto aus Familiensammiung)

Viele benutzten ein Pseudonym als Mitglied der FAFL um zu verhindern, dass Familienan-
gehdrige in den besetzten Gebieten verfolgt wurden. (z.B. Squadron leader Accart hief3
Bernard) Bei Ernest Sente, ohne Pseudonym, lief dies nicht so gut. Am 9. Oktober 1942
kam die Anweisung zur sofortigen SchlieBung der Gaststatte Sente in Bettemburg, mitge-
teilt durch den Landrat des Kreises Esch, wahrscheinlich als Repression zur Flucht von
Ernest Sente. Man merke: August 1942 war die Promotion von Ernest Sente und Bernard
Ney im FAFL Bulletin erschienen. Es ist gut mdglich, dass die deutsche Spionage diesen
Schriftverkehr verfolgte und kannte. Abgesehen davon fehlten die drei Jugendlichen beim
Appell zur Zwangsrekrutierung. Wegen der Vorféllen im Bahnhof Bettemburg miissten
auch noch zusitzlich Berichte bei der Gestapo vorhanden gewesen sein.

Der grofte Teil des RAF Flugpersonals, also inklusive der franzésischen Kréfte, wurde in
Ubersee ausgebildet. Nachfolgend die verschiedenen Ausbildungslinder mit Angabe der
ausgebildeten Piloten, Stand September |943')

14 Siehe www.RAF Flugmuseum, Second World War Flying Training
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nit Vervirang vom 6. Oxtober 1942 habe ich die Schiieuvsung dl
ver Bast- brzw. Schaninirischaft an~eordnet, Zur Erfassung +_-_“
der in Ihrem Gewerbebetriel vorhandonen RB2atinde aller Art ‘
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ren, Iorner Invenhar einse licmslich Glaser und Geschiwr usw,) |
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- otehenden Unierlagen elner genauen Pritiung untarziehens
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» uerei smurlick_elen ocdsr wm Verteiler verk:zufen), Die Abl ibe
aa Verbraucher ini pelbstveretandlish untersagt.
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Originalbrief zur SchiieBung des Café Sente welcher im Oktober 1942 an Jean-Baptiste Sente geschickt wurde.
{Sammlung Jacqueline Siebenbour-Kohn, Cousine von Ernest Sente)
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Grosste Anzahl der verfiig- Zahl der ausgebildeten
Ausbildungsland baren Ausbildungszentren Piloten zwischen dem 3. Sept.
Stand September 1943 1939 bis 15. August 1945
UK 153 (4,400
Canada 92 54,100
Australia 26 10,500
South Africa 25 7,400
Southern Rhodesia 10 7,400
India 9 700
New Zealand 6 4,200
Middle East 6 100
USA 5 11,800
Bahamas I n/k

Das Vereinigte Knigreich wandte sich an das British Empire und die Alliierten um Hilfe zu
bekommen. Ausbildungsvertrage wurden mit allen hier aufgefiihrten Lindern gemacht.
Ab 1941 wurde der groBte Teil dieser Auszubildenden nach diesen Lindern verlegt.
Bis 1945 waren somit 110.600 Piloten fur die RAF in neun verschiedenen Lindern
ausgebildet worden. Es wurde auch erkannt, dass die Piloten einer besseren Ausbildung
bedurften. Vor 1941 wurde der Menge an Piloten gegentber der Qualitit des Piloten,
den Vorzug gegeben. Deswegen die Verlegung der Ausbildung ins Ausland wo keine
feindlichen Flugzeuge am Himmel auftauchen konnten. Vor allem aber sollte das Wetter
in diesen Landern viel mehr Fliegen erlauben. Die Fihigkeiten des Piloten konnten somit
auch an den technischen Fortschritt bei den moderneren Flugzeugen angepasst werden.
Dieses Konzept sollte sich bewahren. Wahrend des Jahres 1943 stelite die RAF fest, dass
bereits die notwendige Kapazitét Uiberschritten worden war.

Bekannt ist, dass Ernest Sente, Bernard Ney und Raymond Gruber zur Ausbildung nach
Kanada geschickt wurden. Wann genau ist nicht bekannt aber, nach dem letzten Eintrag
in Manchester vom 29. Oktober 1942 in seinen Unterlagen, die er an seine englischen
Zieheltern schickte, misste es Anfang November 1942 gewesen sein. Die Ausbildung in
Ubersee in Kanada betrug also acht bis neun Monate. Der letzte von Erni Sente erwihnte
Ausbildungsort in Kanada war Medecine (Hat) in Alberta. Nach einem Dokument der
»Luxembourg Brotherhood*!> hat Emi Sente seine Fluglizenz zum Jagdpiloten im Mai
1943 an der ,Alberta School for Pilots“ entgegengenommen. Das genaue Datum der
Ruckkehr wird in einem Brief'® von Ernest an eine Bekannte in Montreal mitgeteilt und

I5 Siehe Program 40th ANNUAL SCHOBERMESSE section no 3 Rogers Park ,Luxembourg Brother
hood of America 1943 , Dokument von H Daniel Jordao.

16 Persénlicher Brief von Ernest Sente; in Familienbesitz
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zwar der 14, Mai |943. Wie Ernest selbst schrieb: ,Zwei Jahre und zwei Tage nach seiner
Flucht aus Luxemburg". Die Riickkehr aus Kanada war im Juni 19437 oder aber auch im
August 1943, gemil den Angaben von B. Ney'®, Es wird bemerkt, dass die Riickkehr mit
der ,Queen Mary" stattfand. 15.000 Soldaten wurden hierbei eingeschifft, eine Rekord-
zahl fur eine Passage Uber den Atlantik, wo der U-Boot Krieg tobte. Nach Meinung der
Verantwortlichen war die ,Queen Mary* mit 28,5 Knoten (51 km/h) Geschwindigkeit zu
schnell um von deutschen U-Booten ernstlich bedroht zu werden.

Die Ausbildung in Kanada erfolgte (wahrscheinlich neben anderen Ausbildungszentren)
in Medicine Hat in Alberta bei der Service Flying Training School Nr 34, wo sowohl Jagd-
flieger als auch Bomber-Piloten, Kistenwach- o. Transport-Piloten ausgebildet wurden.
| 6 Wochen dauerte diese Ausbildung, wovon acht Wochen ,intermediate training squa-
dron®, 6 sechs Wochen eine fortgeschrittene Ausbildung zum ,training squadron® sowie
noch zwei Wochen Ausbildung zur Zielerfassung und Bombardierung sowie Schief3trai-
ning waren.

Nach der Ausbildung in Kanada wurden Ernest Sente (als Kampfpilot) mit Bernard Ney
(als Flugnavigator, flying officer navigator) den Forces Aériennes Francaises Libres (FAFL)
zugeteilt. Uber das Schicksal von Raymond Gruber ist nach der Riickkehr nichts erwahnt
oder dem Autor unbekannt. Man sagt, dass er nach seiner Rickkehr nicht mehr in einer
allierten Einheit eingesetzt wurde'®. Allerdings konnte man im Januar 2013 eine Nachricht
von Raymond Gruber und seinem Werden auf You-tube sehen. Raymond Gruber lebte
zur Zeit dieser You-tube Aufnahme im Januar 2013% in der Schweiz und feierte am 7.
Januar 2013 seinen 91. Geburtstag. Wahrend dieses Interviews sagte er, er ware Wing
Commander vom 135. Wing gewesen. Somit ware er zwar in derselben Gruppe 84
gewesen, aber nichtim Wing |45 Alsace-Lorraine bei den Franzosen. Er erwdhnte auch
Alberta in Kanada als Ausbildungsort. Nach dem Krieg, sagt man, dass Raymond Gruber
Ausbilder bei der argentinischen Luftwaffe wurde.

17 Siehe" Luxemburger in den Reihen der Alliierten Truppen” Seite 542

I8 Siehe hierzu Vic Jaeger, Les Insignes de Armée Luxembourgeoise et des Luxembourgeois dans les
Armées Alliées » Seite 119

19 Siehe" Luxemburger in den Reihen der Alliierten Truppen” Seite 542

20 Siehe you tube: ww2 Spitfire Fighter & Bristol Beaufighter Pilot
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* Prinz Jean (Mitte) mit

—— - F - e e " Ernest Sente (2. von r,) und
v = =L > Ben Ney (2. von I.) nach

. > Py Kanada und Erhalt der

H E Fluglizenz

- (Foto aus

Familiensammiung)

Bernard Ney wurde nach seiner Ausbildung als Pilot im Range eines Leutnants und als
,Leading Navigator" (Nachtflug, Meteorologie u. Zielerfassung) der ,Second Tactical Air
Force — 342 squadron der RAF* also die FAFL ,Groupe Lorraine” zugeteilt. Wéhrend zahl-
loser Einsdtze, 76 alleine zwischen 1944 und 1945, vor und nach dem D-Day bekdmpfte
er VI und V2 Stellungen in Nijmegen, Holland, und flog Einsétze bei der Rheinliberque-
rung durch Marschall Montgomery.2' Er wurde fir seine auBBergewdhnlichen Verdienste
mit der ,Légion d’Honneur”, der ,United States Air Medal” und 1995 als einziger Luxem-
burger mit der ,Croix de la Libération" ausgezeichnet (Ordonnance vom |6. November
1940 von Charles de Gaulle in Brazzaville). Nach Kriegsende bat Leutnant der FAFL
Bernard Ney in Brazzaville um seine Entlassung aus der Franzosischen Luftwaffe, blieb
noch |3 Jahre in Belgisch-Kongo und kam dann 1958 nach Frankreich zuriick. Er lief3 sich
auf einem Bauerngut in der Dordogne nieder. Er starb am 3 1. August 2003 in Cadaujac
in der Gironde. Die Luxemburger Kolonie in Belgisch-Kongo unterstltzte wahrend des
Krieges finanziell den Prince Jean Fond in London. Es gab starke Verbindungen zwischen
dieser Gemeinschaft und der Regierung in London.

2| Siene Vic Jaeger, Les insignes de 'Armée Luxembourgeoise, Seite 120.
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Die FAFL-Jagdtruppen (GC) ,Alsace” (G.C. Alsace, No. 34| ,free french® Squadron),
Jlle-de-France" (G.C. lle-de-France), no 340 ,Free French » Squadron” und Squadron 329
bildeten den , [45th Wing" bei der RAF?, ,Lorraine” squadron 342 bildete mit Squadron
226 &88 den Wing 137 im Nr 2 Bomber Group. Sie sind mit dem leichten viersitzigen
Angrifisbombern Typ Douglas Boston Mklll, sowie mit Jagd und Beobachtungsflugzeugen
Typ ,Hurricane" u.a. ausgeristet. In dieser Squadron (Staffel) kam Bernard Ney als Flugna-
vigator zum Einsatz, eine besonders verantwortungsvolle Funktion, da diese Jagdbomber
mit 480 Stundenkilometern, bei meistens sehr niedriger Flughdhe (wegen der Radarer-
fassung) Uber dem Meer oder dem Boden flogen. So z.B. kam Bernard Ney zum D-Day
am 6. Juni 1944 mit einem Geschwader von |2 Bostonbombern? vor der der franzo-
sischen Kiiste zum Einsatz um mit Nebelbomben (oder dazu speziell ausgeristet) die
anriickende Invasionsflotte vor dem feindlichen Feuer zu schiitzen (amerikanischer Sektor
von ,Pointe de Barfleur” bis zur Miindung der ,Vire"*). Flughdhe war offiziell 50 Fu3 tber
dem Meeresniveau.?” Diese Taktik war so erfolgreich, dass der Generalstab beschloss
diese Einsitze auch nachts zu fliegen. Mit entsprechenden Verlusten.

Boston MkIlIA 88.RAF ,Hongkong" Staffel in Hartford Bridge, Hampshire wo Ben Ney stationiert war kurz vor
dem ,D-Day", das Flugzeug in USAAF Farben Oliv & Grau (Bild Aerospace Publishing, Aircraft, Neue Enzyklo-
pddie der Luftfahrt, Nr 147). Mit den beiden Rauchrohren unter dem Rumpf wurden Nebelwdnde gelegt.

22 Zum D-Day waren diese Geschwader wie folgt in der RAF aufgestellt, laut RAF Schema zum 1.6.1944
Allied Expeditionnary Air Force

Pilot Royal Air Force Group Wing | Squadron (s) active Equipment
Raymond GRUBER (un. | 2nd Tactical AirForce | Nr 84 Fighter Group | 135 | 222,349 (Belgian), 485 | Spitfire
Voraussetzung, dass er RNZAF (Royal New

Wing Commander war) Zealand Air Force)

Ernest SENTE Air Defence Great Nr 'l Air Defense 345 Berry plus 33...61 | | Spitfire

Britain Group Great Britain
Bernard NEY 2nd Tactical Air Force | Nr 2 Bomber Group | 137 | 342 (Lorraine), 226, 88 | Boston Mkl
Nr84 (GC Alsace 145 | 329, 341 Alsace, 340 lle | Spitfire

L Lorraine) FAFL de France

23 Ab September| 943 diente Ben Ney in Hartford Bridge im New Hampshire. Mit diesem Flugzeugtyp
(Siehe Abb 12) wurden Nebelwinde gelegt. Unter dem Rumpf liegen die Rauchrohre.

24 http:/Avww.charles-de-gaulle.org/
25 http://www.france-libre.net/fafl/combats/ecran-fumee.php
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Welche Funktion Ernest Sente nach seiner Rickkehr aus Kanada in der FAFL erfilite ist
dem Autor nicht bekannt. Er wird am 4. April 1944, etwa acht bis neun Monate nach
der Rickkehr aus Kanada, Mitglied der Jagdgruppe GC I1/2 Staffel (squadron) 345 ,Berry*
RAF in Shoreham-by-Sea, Diese Staffel setzte sich aus zwei Schwérmen (escadrille)
zusammen. (Escadrille Nr 5, ,Metz" (RAF: A-Flight) und Nr 6, ,Nancy* (RAF : B-Flight).
Die Staffel unterstand zu dieser Zeit dem Befehl von Kommandant ACCART (Bernard
war sein Deckname), Capitaine GUIZARD war Commandant adjoint der Staffel, der
Schwarm ,Metz" unterstand dem Befehl von Kapitan Jacquemet Guizard und Schwarm
6 ,Nancy” dem von Lieutenant Guérin. Ernest Sente war in Schwarm A eingesetzt.
Diese Staffel ,Berry” wurde am |5. Dezember 1943 in Alger unter dem Kommando
von Kapitdn Jean-Mary Accart erstellt, (1912-1992) As der franz&sischen Luftwaffe und
spater General bei der franzésischen Luftwaffe.? Am 16. Januar | 944 offiziell gegriindet,
im Februar 1944 nach England gebracht und im Laufe des Monats Marz mit Spitfire Vb
ausgestattet.”” Die Staffel ,Berry” wurde als 345. Staffel in die RAF (Air Defence: Group
| I aber Tactically controlled by 2nd tactical Air Force),?® integriert.

Wie bereits erwahnt, sto3t Ernest Sente am 22. April 1944 zu dieser Staffel ,nachdem er
seine OTU (Operational Training Unit) mit etwa 500 Flugstunden absolviert hatte. Eine
Gruppe von 21 Piloten mit Spitfire Vb startete am 26. April 1944 morgens auf der Mili-
tarbasis Ayr in Schotland und landet nach einer Zwischenlandung nérdlich von Liverpool,
gegen |4 Uhr auf dem engen und griinen Flugfeld in Shoreham-by-Sea?’. Die Flugbasis
und der Hafen von Shoreham waren Teil der Vorbereitungen zum D-Day. Von hier aus
starteten ebenfalls britische und kanadische Truppen. Das Flugfeld lag an der Front und

26 http://www.ego.1939-1945.crhq.cnrs fr/recherche/detail_aut.phplid_personne=|

Nom, Prénom : | Accart, Jean-Mary
Années naissance

iy (1912-1992)
Sexe : Masculin
Nationalité : Francaise

Aprés un début de carriére dans la marine marchande, Jean Accart rejoint I'aéronavale
en 1933, puis TArmée de l'air en 1936. Gravement blessé en 1940, il entre, aprés sa
convalescence, dans 'Armée de 'air de Vichy. Démobilisé en 1943, il rallie I'Afrique
du Nord via 'Espagne et les prisons de Franco. En 1944, il forme le groupe de chasse
Biographie : «Berry» au sein de la Royal Air Force. Il poursuit aprés la guerre une brillante carriere :
colonel en 1951, général en 1957, général de brigade aérienne en 1961, puis général
de corps aérien en 1962. Il est fait Grand-Croix de la Légion d‘honneur en 1965 et
participe jusqu‘en 1975 au programme Nadge de 'Otan, qui propose un systéme de
défense aérien couvrant |'Europe de I'Ouest.

27 http:/;www.cieldegloire.com
28 History of Second World War The RAF 1939-1945 Volume Ill Appendix X| page 413
29 Siehe ,Silence on vole!” Seite 17
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war von April 44 bis Oktober 44 mit dem Kampfflugzeug Spitfire Vb besetzt. Es war
aber auch ein wichtiges Flugfeld fur zurlickkehrende beschédigte Flugzeuge. Von hier aus
wurden ebenfalls viele Rettungsflige tber dem Kanal, mit dem RAF Walros, ein Search &
Rescue Amphibienflugzeug, durchgefihrt.

Allerdings war es ein kleines Flugfeld. ,Lagos Blue One" (Accard) beschreibt in dem Buch
,Silence on vole**® die Ankunft in Shoreham-by-Sea am 26. April 1944 wie folgt: ...
erscheint uns durch Nebelschwaden bei schénem Wetter als liebliche Ecke; die Lande-
piste ist befremdend klein und griin, reichlich mit Hindernissen umgeben, mit einer héher
liegenden StraBBe und ebenfalls mit einer hoher liegenden Eisenbahnlinie, Higeln, Hoch-
spannungslinien, Sendemasten und Gasballons.” Man kénnte es also mit einer Landepiste
wie Wiltz in Luxemburg vergleichen, nur noch schlimmer!

,Sie wird schnell zum Albtraum der Piloten bei Windstille... stlich begrenzt durch die
kleine Stadt Shoreham, westlich durch Worthing,; der nérdiiche Rand ist mit seiner Straf3e
u. mehreren (Luftschutz) Gebauden, richtig begeisternd! so Accard.

Die Unterkiinfte werden als prekir beschrieben, der Aufenthaltsort war ein beschlag-
nahmtes kleines Hotel, etwa |00 Meter vom Standort der Flugzeuge entfernt. Das Essen
war ,Englisch” also mittelmaBig. Die Offiziere schliefen ungefahr 300 Meter entfernt in
einem stillgelegten Werk, auf schmerzverursachenden Matratzen, absolut unbequem, zu
zwei bis vier Mann in einem Zimmer ohne jegliche Mébel. Die Unterkinfte der Unter-
offiziere wurden als noch schlechter beschrieben. Die Unteroffiziersmesse befand sich
am anderen Ende der Flugpiste, die Schlafstétten lagen weit entfernt, im hinteren Teil des
Werkes. Deshalb verflgten die Unteroffiziere Uber Fahrrader.

Die Spitfire Vb mit verstarkter Struktur war mit einem Rolls-Royce Merlinmotor von
| 096kW ausgestattet. Diese Version B wurde in 3923 Exemplaren gebaut. lhre normale
Fluggeschwindigkeit lag bei 574 Km/h in 6000ft Hohe und bei einem normalen Startge-
wicht von 3016 kg. Die Héchstgeschwindigkeit lag bei 755km. Im Sturzflug konnte die
Spitfire dank der elliptischen Form ihres Tragwerkes Mach 0.92 erreichen (ca 294m/sec
oder 1065km/h). Landegeschwindigkeit min 65Knts bis max 80Knts (I 17-144 km/h),
Landeklappen voll ausgefahren. Eine typische Krankheit diesers Flugzeugtyps V bestand
in der ,Glycolite*, also Austritt der Kiihiflissigkeit mit Motorstillstand innerhalb von drei
Minuten. Mit Galgenhumor kommentiert der ,Arzt der Gruppe 345:" es gibt ein Hilfs-
mittel: Springe mit dem Fallschirm aus einer H&he von 700 FuB3 in den Kanal!" *'

30 «Silence on vole! La vie d'un Groupe d’Aviation de Chasse Frangais dans la RAF »  Editions B.Arthaud
Grenoble,Paris 1946, 150 exemplaires. zV. gestellt von H Daniel Jordao.
31 Silence , on vole! Seite 67.
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Ernest Sente in einer Spitfire.

Bei Kriegsende hatte diese Staffel 3376 Kriegsmissionen, 4.952 Flugstunden, ausgefihrt.
27 Flugzeuge wurden zerstért und |13 Piloten gaben ihr Leben. Von seinen Freunden
aus Sywell vom August 1942 und aus den Reihen seiner Promotion vom 24.8.1942 sind
noch folgende Namen und Fakten bekannt.

® Raoul VIDAL, geboren in Paris am 3. Mai 1924, wird mit ihm zum Korporal ernannt,
weiter keine Informationen

Flugfeld Shoreham 1943,
Aufnahme der deutschen
Luftwdffe.
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® |oseph Halleguen *1916 Quimper T 1955. Er wurde bei dem GC Lorraine eingesetzt,
wie Bernard Ney in der 342. Staffel

® Sergeant Georges Mendes : *1922, T 22.7.1944. Er starb an Bord seiner Spitfire V
(AR377 345. Staffel ,Berry“) bei einem Unfall verursacht durch einen Motorschaden.
Er verlor schnell an Héhe. Trotz den Aufrufen seiner Kollegen den Fallschirm zu
benutzen und bevor er dazu kam, schlug er mit dem Flugzeug auf dem Wasser vor
der normannischen Kiste auf.

® Unter-Leutnant Fernand OULMAN #1922, gestorben am 2. Februar 1945, ebenfalls

Pilot bei der 345 Staffel ,Berry”. Beim Angriff einer Lastwagenkolonne bei Rosendael in

Holland wurde seine Spitfire Mk X PV123 vom Boden aus getroffen und er zerschelite
mit ihr am Boden.

® Sergeant Coutrot, fliegt in der Staffel Berry ab dem 26. April 1944.

@ Jean DABOS 32 %[923 1 2012 Dabos war zu Ernests Zeiten mit ihm in der Ausbildung
und war auch Kampfpilot (144 Missionen). Seine Fluglizenz erhielt er am 15.05.1943.
Wahrscheinlich hat auch Ernest Sente zu dieser Zeit seine Militérpilotenlizenz in Kanada
bekommen. Dabos ist eine bekannte GréBe im franzdsischen Widerstand. Er sollte
nach dem Krieg eine auBBergewdhnlich erfolgreiche Karriere in der franzdsischen Luft-
fahrt beschreiten. Nachdem er als Linienpilot bei Air France mehr als 1 1.000 Flug-
stunden absolvierte, wurde er auch Testpilot mit Flugversuchen auf 127 verschiedenen
Testflugzeugen. Schlussendlich begeisterte ihn auch noch die Sparte ,Amateurkon-
struktionen” im Flugwesen. Dabei erstellte er 1953 einen Weltrekord der von der
Fédération Aéronautique Internationale (FAl) homologiert wurde: Welthdhenrekord
von 4789 m mit einsitzigem Helikopter unter 500kg Startgewicht.

Am 29. April 1944 kam Ernest Sente von einem Trainingsflug zurtick. Die Landung sollte
zur Tragddie werden.

Bei einer ersten Version® ,kam er am 29. April 1944 gelegentlich eines Trainingsfluges
ums Leben. Auf dem Flug zurlick zu seiner Basis war sein Flugzeug am Boden zerschellt”,
Eine zweite Version flgt dem hinzu, dass er nach der Landung in den Trimmern
verbrannte **

Eine dritte Version stammt aus Informationen vom Zeitzeugen und Ernis Cousin Lex
Senté (Jahrgang 1925).

32 http://frwikipedia.org/wiki/Jean_Dabos

33 Siehe ,Luxemburger in den Reihen...." Seite 542

34 Siehe Vic Jaeger ,Les Insignes. .."Seite 182
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, 1946 begaben sich Ernis Onkel Henri Sente und sein Cousin Ferdy Sente nach England
um die ndheren Umstdnde seines Todes zu erfahren und um sich nach den Mbglich-
keiten einer Exhumierung und anschlieBender Uberfihrung des Leichnams nach Luxem-
burg zu erkundigen Die Krankenschwester, die Ernest Sente betreute, sagte den Beiden
folgendes: ,Ernest Sente sei von dem Einsatz zurlickgekommen wobei das Flugzeug
wihrend eines Kampfes Uber der franzésischen Kiste oder dem Hinterland bescha-
digt worden war. Er versuchte das Flugzeug zu retten und er wollte ein Landeversuch
machen. Das Bodenpersonal riet Ihm mit dem Fallschirm abzuspringen, ein Pilot ist wich-
tiger als ein Flugzeug. Der Landeversuch misslang und das Flugzeug, offensichtlich nicht
mehr kontrollierbar, rannte gegen eine Mauer. Dabei wurde Ernest sehr schwer verletzt
und mit vielen Knochenbrichen ins Lazarett gebracht. Er starb am folgenden Tag."

Lex Sente meinte aber diese Geschichte kdnnte auch zum Teil erfunden sein. Es kann
aber auch sein, dass das was die Krankenschwester erzéhlte, falsch verstanden wurde weil
die beiden die englische Sprache kaum beherrschten.

Der richtige Hergang des Unfalls wird durch Recherchen und Dokumente von H. Daniel
Jordao beschrieben, welche er dem Autor (der selbst auch ein Pilot ist) zur Verflgung
stellte. Diese Dokumente stammen aus dem Militdrarchiv in Vincennes, dem Service
Historique de la Défense respektive der schriftlichen Unfallmitteilung von Cdt Accart des
GC Berry an H Major G. Schommer am 6. Mai 1944%, welche hier in einer konden-
sierten verstandlichen Version aufgefihrt wird:

,Nach 45 Minuten Flug anlésslich einer Ubung und seines ersten Fluges mit Start in
Shoreham meldete Ernest Sente Triebwerksprobleme an seinen Patrouillenfuhrer. Es
war sein dritter Flug innerhalb des Geschwaders und er war noch nie* in Shoreham
gelandet. Der Patrouillenfihrer Leutnant Harmel (auch geistlicher Beistand des Squadron)
begleitet ihn zuriick nach Shoreham. Bei dem ersten Landeversuch drehte sich der Wind
von Westen nach Osten, worauthin Ernest Sente die Landung Richtung Westen mit dem
Wind im Riicken abbrach. Er musste auch festgestellt haben, dass diese Piste mit 800m
zu kurz war. Er machte einen zweiten Versuch, wieder Richtung Westen wahrend Accart
ihm mit dem T-Signal (ein drehbares Flugfeldsignal, welches die Landerichtung angibt)
versuchte mitzuteilen einen Landeversuch Richtung Nordosten gegen den Wind vorzu-
nehmen, wobei eine Piste Sid-West nach Nord-Osten von +/-1000m zur Verfligung
stinde. Ein dritter Versuch, immer noch Richtung Westen wurde auf Grund einer Leucht-
rakete unterbunden. Erni Sente brach ab, flog um das Flugfeld herum und bereitete sich
fUr eine Landung Richtung Nordosten und gegen den Wind auf der langsten Piste vor. Bei
diesem 4. Versuch hat er das Fahrwerk ausgefahren jedoch ohne dass die Landeklappen

35 Siehe Archive nationale , Brief vom 6.Mai 1944 von Commandant Accart an Major G. Schommer

36 Siehe Extrait Archives de Vincennes Punkt 12
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ausgefahren waren. Ob dieser Zustand auf ein spéter festgestelltes Leck im Kompressor
fur die Landeklappen zurlickzufihren war, konnte bei der spateren Untersuchung nicht
eindeutig geklart werden, denn dreimal hatte das Ausfahren der Klappen funktioniert.
Ohne Landeklappen und wegen des Druckabfalls funktionierten auch die Bremsen nicht.
So konnte er seine Geschwindigkeit beim Landeanflug nicht senken. Die Anflugge-
schwindigkeit lag normalerweise bei 100 Knots (| Knoten = | nautische Seemeile/St =
1,852km/Stunde) also 185.2km/h), im Sinkflug mit Klappen nur 75Knots also |38km/h,
wobei die Geschwindigkeit knapp Uber dem Boden nicht dber 120km/h liegen sollte. Im
ersten Drittel der Piste, also nach max 350m (max 7 Sekunden) misste er spétestens den

Boden berlhren. Wenn nicht, muss durchgestartet werden, sonst reicht die Lange der

Piste nicht aus. In seinem Fall, ohne Klappen, muss er mit um die 100Knts also |185km/h
einen Landeversuch unternommen haben. Jetzt wird das Flugzeug Uber der Piste zum
Segler! Es will nicht runtergehen und das Ende der Piste kommt schnell ndher. Hier
muss er mit dem Durchstarten gezdgert haben, wahrscheinlich hat er auf Bodenkontakt
gewartet und anschlie3end versucht zu bremsen, wobei kostbare Zeit verloren ging. Die
Piste war jetzt sowohl zu kurz fir das Durchstarten als auch den Versuch das Flugzeug
auslaufen zu lassen. Er gab Gas um durchzustarten und kollidierte am Ende der Lande-
bahn mit einem Luftschutzgebdude am Rande der Straf3e.

Die Spannung muss fUr Ernest Sente bei dieser fur ihn ersten Landung auf diesem kleinen
Flugfelde sehr grof3 gewesen sein. Er war ganz alleine auf sich gestellt, denn eine Funkver-
bindung Tower-Flugzeug gab es nicht. Hatte eine Verbindung bestanden, hatte man ihn
zur Flugbasis ,Ford“ nebenan geschickt, einer Landebahn die eine sichere Landung ohne
Klappen und Bremsen erlaubt hétte.

Bei der Kollision wurde er schwer am Gesicht verletzt, die Beine waren mehrfach gebro-
chen und der Schock war grof3. Bei vollem Bewusstsein und nach dem Empfang der
letzten Sakramente durch Leutnant Harmel wurde er sofort ins Spital nach Shoreham
gebracht, wo er operiert werden sollte. Seine Kréfte schwanden rasch und er starb gegen
|9 Uhr abends im Spital in Anwesenheit seines Squadronleaders Jean-Mary Accart und
Leutnant Harmel.

Ernest war gerade einmal 22 Jahre alt. Eine erfolgversprechende Karriere kam somit zu
einem brutalen und jahen Ende. Hierzu schrieb General Valin®’, Kommandant der Luft-
streitkréfte der France libre von 1941 bis 1944, anlasslich Ernest Sentes Tod (Originaltext
siehe Bild 18): ,Ein junger Pilot, mit bester Geisteshaltung, aus Luxemburg unter gefahrli-
chen Umstédnden gefliichtet um in der ,Forces aériennes francaises combattantes” aufge-
nommen zu werden, immer von hdchstemn Kampfgeiste erflllt, mit 500 Flugstunden

38 Le général d'armée aérienne Martial Valin 1898-1980: von 1947 bis 1957 war er Generalinspektor der
franzésischen Luftwaffe.

Flugplatz Shoreham-by-Sea heute. Seinerzeit wurde die gesamte Grinfléiche benutzt. (Quadratisches Feld,
heute ausgestattet mit 3 Landebahnen 02/20 1036m x 18m Asphalt/ 07/25 Graspiste 877x50 und 13/31 408
x 18m Graspiste. Foto www.Shoreham. www.flybrighton

Ein neues Flughafengebdude wurde am 13. Juni 1936 ersffnet. Styl ,Art Déco” stammt vom Designer Stavers
Tiltman. Foto siehe www.shoreham

69



s

™

Erfahrung und mit dem immerwahrenden Gedanken sich mit aller Macht fur die Befreiung
seines Landes und Frankreichs einzusetzen. Er begegnete seinem Tod am 29. April voll im
Dienste wéahrend eines Kampftrainingseinsatzes.

Citation a
‘ I'Ordre de
Londres 1e leor Mal 1944 . I'Armée de
'Air par le
CHANCELIERIE, ' : Général de
ToeTReseTeT ' Division VALIN,
) Commandant
%@ Générel de Division VAL I N des Forces
Comuandant les Foroes Frangaisen en ' Frangaises
en Grande
Bretagne.
Quelle: Archive
oite o 1tordre do L'Armés do 1'Adr National G.D.
de Luxembourg,
réf AE5901,
Citation du ler
mai 1944

FOROES ARRIENNES FHANCAISES
EN GRANTE BHETAGNE

LT F PR Y

Grende Bretagne

le Sexgent 8 XM N T X Emest,

du Groupe d'Aviation de Chesse B2 R R Y.

.

* JEUNE PILOTE ANIME DU PRUS BEL ALLANT.EVADE DU LUXEMBOURG DANS
" INS CONDINIONS FERILUEUSHS FOUR SE JOINDHE AUX FOROES AERTENNES
* PRANCAISES COMBATTANTES jN'A OESSE DE FAIKD PREUVE D'UN MORAL

" MAGN I¥ JQURNFYROTUANT OING CENTS HEURES DE VOL AVEC LE CONSTANT
* SOUCI D¥ CONTRIBUER TE TOUTES SES FORORS A LA LIRERATION DE BON
* PAYS ET TE LA FRANCE.A TROUVE LA MOR' LR 29 AVRIL AU COURS DYUN
" YOL TE CHASSE EN SERVICT COMMANIR," '

Iim‘ t Valin,

Am folgenden Tag, dem 30. April 1944 wurde in Shoreham-by-Sea in Gegenwart seiner
Kameraden von der 345. Squadron mit allen militdrischen Ehren seiner gedacht. Der
Basiskommandant von Shoreham hielt die Ansprache, wobei er Erni Sentes Qualititen als
Pilot und Freund hervor strich. Von luxemburgischer Seite waren anwesend: der Beauf-
tragte fr luxemburgische Angelegenheiten in London H A.J. Clasen, Major G. Schommer
und eine Delegation von Luxemburgern.*®

38 Death of a Luxembourg Pilot Luxembourg Bulletin no 17/18 London May /june 1944
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Militéirfriedhof Brookwood, nicht weit entfernt von Woking wo ihm bei Ankunft in England bei der wohlwollenden
und ihm wohlgesonnenen englische Familie Dister eine exemplarische Gastfreundschaft gewdhrt wurde.

Das Begrabnis fand 4 Tage spéter, am 3. Mai 1944 auf dem Militdrfriedhof in Brookwood
bei Woking statt. Nicht weit entfernt vom Wohnsitz der Familie die ihm Gastfreundschaft
gewdhrte und die ihn in ihr Herz geschlossen hatte. Seine franzésischen Freunde vom
345. Squadron bildeten die Ehrengarde beim Gang zur Begrabnisstatte.

Begrdbnis von
Ernest Sente am

3. Mai 1944 in
Brookwood. Vorab
seine Kameraden
von der ,Squadron
345 Berry" gefolgt
von S.E. Prinz Felix,
AuBenminister
Bech, der Gastfa-
milie aus Woking,
sowie einer Gruppe
von luxemburgi-

- schen Soldaten.



(Foto aus Familiensammiung)

Ernest Sentes Grab in Brookwood.
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Nur 1] Tage
nach seinem
Ableben:
Gedenkgottes-
dienst in der
Westminster
Cathedral am
10. Mai 1944
fir die gefallenen
belgischen und
luxemburgischen
Soldaten,

Der Friedhof von Brookwood solite aber nicht die letzte Ruhestétte von Ernest Sente
werden. Am 28. Februar 1948 kehrte er nach Hause zurtick und wurde im Familiengrab
in Bettemburg beigesetzt.

Offizielles
Begrdbnis durch
die Gemeinde
Bettemburg.



Uberfuhrung in

" Begleitung von

» i (uxemburgischen
Wl Soldaten vom

Gemeindehaus

zum Friedhof.

Ernest Sentes

Grabstdtte auf dem
Friedhof in Bettemburg
(Feld 2, 6. Reihe, Grab 7/8,
Gedenkplakette vergroBert).
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Zum Andenken an Ernest Sente wurde am 6. April 1995 ein Pavillon der Kasernen
auf dem Herrenberg in Diekirch nach seinem Namen benannt. Ein paar Luxemburger
kénnen sich wahrscheinlich auch noch an seine Rede an die luxemburgische Bevélkerung
Uber die BBC erinnern.*’

Gedenktafel am Pavillon auf dem
Herrenberg in Diekirch.

Die geschichtlichen Hinweise in diesem Beitrag entstammen hauptséchlich dem Werk von
Vic Jaeger, dem ,Luxembourg Bulletin“ von 1944, einer Schrift die von der Exilregierung
in London herausgegeben wurde und vor allem den mit Dokumenten belegten Nachfor-
schungen von Herrn Daniel Jordao, friiherer Mitarbeiter im Museum fur Militargeschichte
in Diekirch. Der Autor méchte sich hiermit ausdriicklich bei Ihm und den Familienmitglie-
dern der Familie Sente fur ihre Hilfe bedanken.

39 Nach Informationen von Jacqueline Siebenbour — Kohn (10 Jahre alt als Ernest Sente verungliickte)
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